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Editorial

Wer einen niederflurigen Minibus
fur enge StralBen sucht, beispielswei-
se fur Quartierbuslinien, kann nur auf
ein Uberschaubares Angebot zurtlick-
greifen. Eine der Alternativen ist der

BMC Neocity, mehr dazu auf den

Seiten 8 bis 12,

Im dritten Teil der Geschichte des
Busverkehrs der Vestischen behan-
deln wir auf den Seiten 18 bis 23 die
1970er und 1980er Jahre. Das war
die Zeit der Standardbusse, zunéchst
der ersten Generation.

(Foto: Archiv Vestische)

In den 1980er Jahren hielt dann die
zweite Standardgeneration Einzug,
und mit ihr auch eine neue Marke:

Neoplan. In diese Zeit fallt auch der

endgliltige Abschied von der StraBen-
bahn, die aber noch heute namensge-
bend ist. (Foto: Bernd Regenberg)

Der Iveco Evadys ist vielseitig ein-

setzbar, sowchl im Fernlinienbe-
reich als auch fur Ausflige oder im
Schilerverkehr. Auf den Seiten 13 bis
17 stellen wir ihn naher vor und berich-
ten von unserer Probefahrt.
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Punktlich zur Auslieferung der ersten
Exemplare des Brekina-Modells vom
Bussing Senator stellen wir in einem
Busportréat das Vorbild ausfihrlich vor.
Das Bild zeigt den Bogestra-Bus 230,
einen Senator 13 von 1962.

(Fotos (2): Wolfgang Selbach)

Ab 1963 gab es den Senator auch mit
Zweispureinstieg vorne, die entspre-
chenden Varianten wurden durch ein
nachgestelltes D gekennzeichnet. Auf
dem Foto ist ein Senator 13 D der
Stadtwerke GieBen zu sehen.
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Ein noch sehr junges Unterneh-
men - zumindest auf der opera-
tiven Ebene - ist die Rhein-Erft-
Verkehrsgesellschaft, sie ging erst

zum 1. Januar 2019 mit eigenen
Bussen an den Start. Auf den Sei-
ten 3 bis 7 stellen wir die REVG
naher vor. Foto: Kirsten Kramer
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Dmnicar in Biihl vertriehen.

B e A e e T L e e e s

Mit nur 8,50 m Lange und 2,45 m Breite ist der Neocity ideal fiir enge Innenstadte. Der hei BMC in

der Tiirkei gebaute Midibus wird iiber
Fotos: Kirsten Kramer

DARF ES EIN BISSCHEN
KURZER SEIN?

BMC MIDI-LINIENBUS NEOCITY

Wer heutzutage kleinere Busse fiir den Innenstadthereich braucht, ist hei der Firma Omnicar an der
richtigen Stelle. Neben Kleinbussen auf Sprinter- und Iveco-Basis hat die freie Handelsvertretung auch
Fahrzeuge von BMC im Angehot. Mit einem 8,5 m kurzen Midi-Stadthus schliefit Omnicar in diesem Seg-
ment die Liicke zu den anderen Herstellern.

Geht esdarum, inengen Innenstadt-
bereichen den Verkehr per Bus
zu bewerkstelligen, ist das Angebot an
passenden Fahrzeugen begrenzt. Bei
den oftmals eingesetzten Kleinbussen
auf Transporterbasis sind das Sitz-
platzangebot und die Beforderungska-

pazitat schnell ausgereizt. Ein Grund
fir die im baden-wirttembergischen
Biihl ansassige Firma Omnicar, mit
dem 8,50 m langen und 2,45 m breiten
Midi-Stadtbus Neocity das Angebot
auf dem deutschen Markt zu vervoll-
standigen. Mit der Firma Reisen und

Mehr aus Leipzig hat der geteste-
te Midibus sogar schon einen neuen
Besitzer gefunden.

Die Firma BMC als Hersteller des
Fahrzeugs produziert im westturki-
schen Izmir neben dem Midi- auch
Solo- und Gelenkbusse. Seit 1998
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gehdren.

exportiert BMC ins européische Aus-
land. In der ersten Halfte des vergan-
genen Jahrzehnts geriet der Herstel-
ler in wirtschaftliche Schwierigkeiten,
kam aber letztlich dank neuer Investo-
ren gestéarkt wieder aus dieser Krise
heraus.

Doch stellen die turkischen
Midibusse eine wirkliche Alternative
zu dem heimischen Omnibus-Ange-
bot dar? Bei den deutschen Herstel-
lern gibt es in diesem Bereich aber
gar keine Modelle. In diesem Segment
stark sind die tirkischen Hersteller
wie Anadolu-lsuzu, Karsan, Otokar
und Temsa. Als franzosische Alterna-
tive vermarktet lveco die 9,5 m bzw.
10,7 m langen und 2,33 m breiten
GX 137 in Deutschland. Bei genauem
Betrachten schlieBt der Neocity mit
8,5 Metern genau die Licke im vor-
handenen Busangebot. Als Wettbe-
werber sieht man Anadolu-Isuzu und

Karsan, die mit anderen Langenvari-
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Fiir Deutschland wird die Riickfahrkamera zur Serienausstattung

Rechts zwischen den
Achsen hefinden sich
die heiden 12-Volt-
Batterien.

anten mit ihrer Fahrgastkapazitat nicht
an die 72 Personen des BMC Neocity
heranreichen.

Fur den 2017 auf der Busworld in
Kortrijk vorgestellten Neocity entwi-
ckelte der auf Midibusachsen spezi-
alisierte Hersteller Brist eine 19-Zoll-
Vorderachse mit Einzelradaufhangung
(IFS TJC 55-195) und die mit einem
Stabilisator verstérkte Portal-Hinter-
achse (BRA 104-195 DC/A 75). Dem-
entsprechend steht der Neocity auf
Reifen der GroBe 245/70 R 19,5.

Mit dem Neocity ist man fur den
Stadtverkehr gut geristet. Eine
manuelle Klapprampe (Anlas) an der
Mitteltir sowie vier Klappsitze und
ein Rollator-Sicherungsgurt im Steh-
perron sind vorhanden. Die vorderen
Sitze sind bodenfrei mit Cantilever-

vy T .
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Halterungen befestigt. Uber zwei rela-
tiv steile Stufen (265 mm + 285 mm)
gelangt man zur Riickbank. Der dahin-
ter angrenzende, ca. 300 mm tiefe und
bis zur Decke abgegrenzte Motorturm
ist fur den Lichteinfall mit einem vier-
eckigen Hohlraum versehen, der zum
Innenraum hin mit einer Scheibe ver-
schlossen ist.

Der wichtigste Platz

Die Verarbeitung ist im Allgemei-
nen gut, es gibt wenig Grund fir
Beanstandungen. Jedoch entdecken
wir versteckt unter der Abdeckklappe
zum Fahrerstaufach spitz nach oben
stehende Schraubenenden.

Der Fahrer ist in seiner geschlosse-
nen, groBflachig verglasten Kabine vor
Ubergriffen geschiitzt. Sie gehort zum
Serienumfang und stellt besonders in
der zurzeit Corona-belasteten Umge-
bung den bestméglichen Schutz dar.

Optisch ist der Fahrerplatz schon
tibersichtlich und modern gestaltet.
Das Armaturenbrett lasst sich VDV-
konform verstellen, eine Sicherung
verhindert das Losen des Lenkrads
wahrend der Fahrt. Alle Druckschal-
ter befinden sich Ubersichtlich ange-
ordnet  ausschlieBlich auf der rech-
ten Seite des Armaturenbretts, wah-
rend die Klimasteuerung links plat-
ziert wurde. Mindestens 10 Pluspunk-
te verdienen die digitalen Anzeigen
in der Mitte, die den ansprechen-
den Fahrerplatz noch einmal zusatz-
lich aufwerten. Derartige Anzeigen,
die beim BMC Neocity zum Stan-
dard gehoren, vermissen wir bei den
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Links ist das Getriebe zu sehen, das die
Kraft vom rechts stehenden Motor iiber
einen Winkeltrieb auf die Kardanwelle
bringt. Im Motorraum ist noch viel Platz.
Von rechts hat man den Zugang zum Diesel,
der guer eingebaut ist.

Schon zu erkennen
ist hier, wie hinter
dem Getriebe der
Winkeltriebh auf
die Kardanwelle
verlauft.

Die Motorklappe
lasst sich nur his
auf halbe Hdhe
iffnen.

Die iiblichen
Aggregate sind
hinter der Bugklappe
zu sehen.
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deutschen Herstellern. Die Spiegel-
und die Fahrerfensterheizung liegen
sinnvollerweise zusammen auf einem
Schalter.

Wahrend die Bedienung rechts
mehr oder weniger selbsterklarend ist,
bedarf es bei der Heizungsbedienung
einer kleineren Einfihrung. Die obere
Einheit regelt die Temperatur des Fah-
rerplatzes, darunter die Temperatur
far den Innenraum, der tber Konvek-
toren beheizt wird. Uber einen vor der
Feststellbremse angeordneten Kipp-
schalter wird der Sommer- oder der
Winterbetrieb eingestellt. Das hat den
Sinn, dass zunachst der Motor bis auf
80 ° aufgeheizt wird, bevor die Warme
an den Innenraum abgegeben wird.

Ungewohnlich ist die abschaltbare
Retarderfunktion, die normalerweise
immer aktiv auf dem Bremspedal vor-
geschaltet ist.

Die Safkar-Klimaanlage mit Heiz
ungsfunktion (untere Einheit) ver-
figt Gber eine Leistung von 18 kW
und lésst sich per Tastendruck ein-
stellen. Unterstitzend wirkt eine
Zusatzheizung von Webasto (Thermo
Pro 90 - 9 kW) oder Eberspacher
(Hydronic - 12 kW) bei der Temperie-
rung des Innenraums.

Bei der Fahrzeugausstattung setzt
Omnicar fur den deutschen Markt
schon von Hause aus auf einen hohen
Serienstand, so zum Beispiel die LED-
Innen- und AuBenleuchten sowie die
LED-Fahrzielanzeigen. Fahrer- und
Fahrgastsitze sind von Grammer.
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Es gibt nur Kleinigkeiten in der Verarbeitung
zu heméngeln wie hier die teilweise
freiliegenden Kabelverhindungen und spitze
Schraubenenden in der Staufachabdeckung
der Fahrerkonsole.

Zum Serienumfang gehdrt die geschlossene
Fahrerkahine aus Glas.

Anstelle der Einfachverglasung kann
eine Doppelverglasung bestellt
werden, auch Tir- und AuBenkameras
gibt es gegen Aufpreis.

Von der Bestellung bis zur Auslie-
ferung dauert es aufgrund der der-
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Corona-Einschrankungen
sechs bis acht Monate. Eine 10-Jah-
re-Garantie auf das Chassis ist mit
der optionalen Kathodischen Tauchla-
ckierung verbunden.

Geht es um den Service, will Omni-
car mit Werkstatten in Kundennéhe

zeitigen

zusammenarbeiten. Ein Ersatzteillager
wird es in Buhl geben, von wo aus man
alles Benétigte innerhalb eines Tages
verschicken kann. Dort nicht vorhan-
dene Teile sollen per DHL innerhalb
einer Woche aus der Turkei beim Kun-
den sein.

Fahren

Bei seinen Omnibussen mit Ver-
brennungsmotor setzt der urspriing-
lich als tirkischer Ableger des 1952
in Longbridge (England) als British
Motor Corporation (BMC) gegrinde-
ten Fahrzeugherstellers ausschlieB-
lich auf Cummins-Motoren. Der im
Neocity quer eingebaute Vierzylinder
ISB 4.5 E6 2108 ist hier nur mit einer
Leistungsstufe von 157 kW (210 PS)
bei 2.300 min' erhaltlich. Er wird mit
einem Automatikgetriebe von Voith
(Diwa 854.6) kombiniert, das optional
um eine Stopp-Start-Funktion erwei-
tert werden kann. Uber einen Winkel-
trieb gelangt die Kraft auf die Kardan-

Der Fahrerplatz
ist VDV-konform
verstellbar mit
iibersichtlich
angeordneten
Schaltern. Das
Display ist digital
ausgefiihrt.

Die linke Konsole
hietet neben einem
abschliefibaren
Staufach auch

gin Netz, in dem
sich Unterlagen
verstauen lassen.

welle, die links in das Differential ein-
mundet. Das maximale Drehmoment
von 850 Nm entwickelt der Diesel bei
1.200 bis 1.500 min™.

Entspannt geht es nun zur Praxis.
Das Manévrieren eines 8,5 m langen
Wagens ist fir eingefleischte Bus-
fahrer eine wahre Erholung. Wesent-
lich leichter als mit groBeren Fahrzeu-
gen lassen sich Engstellen und enge
Einmindungen passieren. Da spielt
der Neocity mit seinen geringeren
Abmessungen klar seine Vorteile als
Midibus aus.

Auf den heutzutage Uberall schlech-
ten InnenstadtstraBen, wie es sie
natirlich auch in Bonn gibt, splren wir
die relativ harte Federung der Vorder-
achse, allerdings sitzt man aufgrund
der Fahrzeuglange auch naher daran
als tblich.

Probleme im FuB- und Kniegelenk
bereiten uns die sehr steil stehenden
Pedale, bei denen wir die Hacke nicht
auf dem Boden aufstellen konnen.
Durch die Verstellung des Fahrersit-
zes nach hinten kénnen wir zumindest
den stark angewinkelten Gelenken ein
klein wenig Entlastung gonnen.

Bei der Bremse ist Feingefihl
gefragt. Sie greift bei zu starkem
Druck beherzt zu und macht durch

1
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den Motorvortrieb beim leichten Lup-
fen noch einmal auf, sodass der Bus
dann einen leichten Satz nach vorne
macht. Das ist nicht nur unschén
fur den Fahrer, sondern auch fir die
Fahrgéste. Beim Bremsen stimmt die
Motorbremse gleich mit einem sono-
ren Brummen ein, was ebenso wie
das relativ laute Motorengerdusch zu
Resonanzschwingungen im Innenraum
fuhrt. Mit 157 kW (210 PS) ist der
Neocity gut ausgestattet. Auch wenn
wir nicht voll besetzt waren, kann man
davon ausgehen, dass er in der Stadt
allemal stark genug sein wird.

Der Neocity fahrt leicht und zeigt
gute Rolleigenschaften. Wir bemer-
ken, dass es am Armaturenbrett einen
Wabhlschalter fir Normal-, Eco- und
Power-Modus gibt. Um zu sehen, wie
es mit der Leistung am Berg bestellt

Fiir den Lichteinfall hat BMC einen ca. 30 cm

tiefen Kubus mit Fenstern versehen.

An der vorstehenden Podestkante kinnte
man sich leicht stofien.

12

Technische Daten BMC Neocity

MaBe und Gewichte:

Lange 8.500 mm
Breite 2.450 mm
Hohe 3.143 mm
Radstand 4.535 mm
Uberhang v/h 2.040 /1.925 mm
Stehhohe v 2.390 mm
Einstiegshshe v/m 340/340 mm
Sitz-/Klapp-/Stehplatze 21/4/51

Fahrgastsitze Grammer
Fahrersitz Grammer MSG 90.3
Volumen Dieseltank; 2101
Volumen Adbluetank 381
Leergewicht 10.000 kg

zul. Gesamtgewicht 14.900 kg
Motor:

Typ Cummins ISB 4.5 E6 2108,

Ladeluftkihlung mit Turbolader

Position Heck guer stehend
Zylinder 4 in Reihe
Hubraum 4.500 cm?
Leistung 157 kW (210PS)
bei Drehzahl 2.300 min”
Max. Drehmoment 850 Nm
bei Drehzahl 1.200 - 1.500 min"

ist, fahren wir im Eco-Modus die meh-
rere Kilometer lange Steigung zum
Bonner Venusberg hoch. Das Voith-
Automatikgetriebe schaltet die Gange
schnell hoch und fahrt oben angekom-
men untertourig weiter. Uberhaupt
kommt die Motor-Getriebe-Abstim-
mung mit dem Eco-Modus nicht so
gut zurecht und kann sich nicht immer
fur den richtigen Gang entscheiden,
was sich auch beim Anfahren zeigt.
Bei eingestelltem Power-Modus arbei-
ten Motor und Getriebe im Vergleich
dagegen wesentlich harmonischer
miteinander. Als dritte Option, und das
scheint uns die beste zu sein, wird bei
, Neutralstellung die
’ » Leistung automa-
tisch an die gefah-
) rene Strecke ange-
passt.

Hier finden 21
Personen einen
Sitzplatz. Zur-
Riickhank sind zwei
relativ steile Stufen
zu iiberwinden.

Getriebe:

Typ Voith Diwa 854.6

Art 4-Gang-Automat

Vorderachse:

Typ Brist IFS TJC 55-195

Art Einzelradaufhangung

Federung zwei Luftfederbalge und
StoBdampfer

Bereifung 245/70 R 19,5

Lenkung Hema 8098 Servocom

Hydrolic (ZF Lizenz)

Hinterachse:

Typ Brist BRA 104-195 DC/A75
Art Portalachse
Achslbersetzung i = 4,860
Federung vier Luftfederbalge und

StoBdampfer
Zusatzausstattung Stabilisator
Bereifung 245/70 R 19,5

Elektrische Anlage:
Nennspannung 24V
Batterien 2x12 /300 Ah

Heizung/Liftung/Klima:
Klima Safkar

max. Kélteleistung (standard) 18 kW
Heizfunktion (optional) 15 kW
Heizung (standard) 25,2 kW
Heizung (optional) 26 kW
Zusatzheizung ~ Webasto Thermo Pro

90-9 kW
Zusatzheizung (optional) Eberspacher

Hydronic 12 kW

Preis ohne  Standheizung und
Rickfahrkamera: 119.000 Euro

Preis Testbus mit Standheizung und
Rickfahrkamera (Standard fir Deutsch-
land): 129.000 Euro

Resiimee

Fir den kleinen Stadtverkehr ist der
BMC Neocity durchaus ein passendes
Fahrzeug. Positiv (iberrascht waren
wir von der allgemein guten Verar-
beitung. Dass man sich mit einem
Hersteller aus dem Ausland auch die
landesublichen Zulieferteile mit ein-
kauft, sollte jedem Betreiber klar sein.
Sofern die Ersatzteil- und Werkstatt-
versorgung gesichert ist, sollte dies
aber kein Hemmnis sein, sich ein sol-
ches Fahrzeug zuzulegen.

Als freie Handelsvertretung gibt
Omnicar eine Gewaéhrleistung von
zwei Jahren oder 100.000 km auf das
Fahrzeug. Optional kann die Gewahr-
leistung auf 200.000 km erweitert
werden. KK
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